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Mit gleichen Walffen

Rennmotoren fiir den Seat-Markenpokal
werden auf dem Motorenpriifstand auf Leistung getrimmt
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Potenter Spanier: m
Markenpokal, Seat
Leon Supercopa’
herrschi Charcen-
gleichheil - surmindese,
veas die fotorieisiung
il ol dibrige Technik
der insgesamt dreifiig
Cup-Fahrzeuge anbe-
langt. Bevor die fir dert
Renneinsatz modifi-
Zierten Motoren an
Start gehen, werden sie
aif dem Ledstungspriif-
stand auf Herz und
Nizran geprirfr. Bilder:
Kuiss (100 Seat (1)
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Seriennaher Renner

Der Seat Leon Supercopa’ ist mil einem
LES KW starken 1L 8-1-Finfuventil- Turbamo-
tor aus dem Volkswagen-Regal bestiicke,
bed dem umter anderem Modifikationen am
Turbolader, dem Ladeluftkihler sowie dem
Motormanagement fiir das Leistungsplus
gegeniber der 165 KWW starken Serienver-
sion verantwortlich sind.

Der Sportmotor bringt sein maximaies
Drehmoment von 320 Nm bel 3.500/min
via Sachs-Keramik-Eupplung und mecha
nischem Sechsgang-Getrlebe mit 25/45-
Sperrdifferential aul die Piste, Gegeniiber
dem Seriengetriche sind die Schaltwege
der Bennbox um 20 Progenl verkizt, zu-
dem 15t der Schalthebel [T ein besseres
Hancling und flottere Gangwechsel kiher
gelegt. Um o eine pute Verbindung  sur
Strale bemuhen sich Yokohama-Teifen in
dor Dimension 2300650 B 18 die aul’ 857
breiten ATS-Felgen montiert sing. Das
Sportfahrwerk mit McPherson-Federbei
nen vorne und emer Mulo-Link-Achse
hinten ist mil Schranbenfedern des Typs
ERE von Eibach bestickt,

Wit 5,7 kedW fallt das Leistungsge
wicht des 108D kg schweren Fronttricblers
recht respekiabel aus und ermiglicht mn-
sarnmen mit der ansgewogenen Gewichis-
verteilung flotte Fahrmandver, Bei Bedart
setren an der Vorderachse Sechs-Kolben-
Sittel des Herstellers AP welche die 362
i grofen und 32 mm dicken innenbel{if-
feten Bremsscheiben buchstiblich in die
Zange nehmen, den Vortrieh in Wirnme um,
Hinten hallen Serienbremssittel die B mm

Verschiusssache: Laut Reglement
missen oife Cup-Motoren die gleiche
Lefstung bringen, Damit nicht
aachtrdaglich noch iNegal . Zusotz-
Ffardestdrken’ mobilisiert werden,
sichern am 185 kW starken 1,8-1-Ftinf-
ventil-Turbo diverse Plemben (Pl
leistungsrelevanre Bouledle,

Chefsache: Andreas
Lautrer, Motor-
sportspezialist und
fnhater vour, LMS-En-
gineering' in Etzbach,
bereitet am Schaltpult
ernen Prifstandsiouf
var, Withrend des
Tostlauls kann er

liber den Laprap [ganz
links} die Nernfelder
des Motormanage-
meanrs exakl ob-
stimmen.

dicken und 254 mm grafien Scheilen im
L,

Plomben fiir Chancengleichheit

m  Seat Leon Supercopa’ kimpfen aus-
schliefilich Fahreeuge pleichen Typs, die
technisch cinem strengen Reglement end
sprochen miissen, um die Siegerlorbeeren.
Lm regelwidrigen Manipulationen vorzu
beugen, sind beispielsweise viels Toile am
Motar, unter anderem der Turbolader und
das Motorstenergerit, mit Plomben gesi-
chert.
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Um aul der technischen Seite die

Chancengleichhelt  sichersustellen,  hat

Seat cinen Spezialisten verpilichiet: Seit
der Geburt” des Markenpokals 2004 kiim-
mert sich das in Ebach/Siee Westerwald)
ansdssige  Unternehmen LMS-Enginee-
ring” ferwims-engineering de) des To-
ning- und Motarsportspesialisten Andreas
Lautner um den technischen Support,

Acht motorsporthegeisterte Techniker
soaie der Chef selbst kiimmern sich unter
anderem darum, dass alle dreiliiy Moloren
nicht nur topfit, sondern vor allem mit ei-
ner identischer Moterleistung an den Star
pohen, Daru baut Lautner mit seinem
Team die Gherwiegend gebrauchion 20-
Venlil-Tuwrbomotoren von Grund aul neu
aul und bearbeitet sie so lange, bis sie die
gelorderte Leistung von 185 kW bringen,

Bewvor sig ihre Stirke jedoch aul der
Rennstrocke unter Beweis stellen dirfen,
werden sie auf dem firmeneigensn Maoto-
ren-Leistungsprifstand ool ITare und Mie-

BA2005 winnckrofthandde 15
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ren’ gepriift. Revidierte und reparierte Mo-
toren milssen ebenso wie neue Aggregate
guerst eine vierstiindige Einlaofphase auf
einem Prifstand des Typs (SF 902" absol-
vieren, bevor sie thre endgiiltipe Leistung
atlestiert bekommer, Uber die reinen
Leistungstests hinaus verwendet Lautner
den SF 902 des amerikani-
schen Herstellers | Superflow’

Gelernter Bremser:
Herzstiick des . Super-
flow-Leistungs-
prafstands isteine
leistungsstorke Was-
serbremse’ (Pleil] .
{ther ein so genanntes
Serva-Wentil (Kreis)
laisst sich die Leis-
tungsoufnahme der
Bremse bis auf ein
Prazent der Maximal-
leistung reduzieren,
um auch bei feistumgs-
schwachen Motoren
ein gutes Ansprechiver-
halten sicherzustellen.

des Motors abbremst. Thr Innenleben” be-
stehit aus einer kavitationsbestindigen
Aluminium-Bronze-Legierung,  Dadurch
hat diese Bremse nach Angaben des Her-
stellers gegeniiber den sonst iiblichen rei-
nen  Aluminiumvarianten eine deotlich

lingere Lebensdauer
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ferwrw superflowcom) vor allem
auch fir Abstimmungsarbei-
ten, beispielsweise, um  die
Leistungscharakteristik auf be-
stimmten  Rennstrecken  #u
verbessern.
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Gepriifte Leistung

Herzstiick des fahrbaren SF
a2’ ist pine Flissigkeitsbrom-
si, die mit gewdhnlichem Was-
ser drbeitet und die Leistung

Kurvenkinstler: Wahrend

des Testiaufs liefert die
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MWinDyn'-Software Echi-
zeit-Werte in Form von
Balkengrafiken, X-¥Y-0ia-
grammen, digitalen oder
analogen Anzeigen., Dig
Diagramminhofte konn
sich der Anwender beliebig
zusammenstellen,

Ansgangsseiig wird die Leistungs-
bremse itber ein spexielles Servo-Ventil
regulierr, was bei leistungsschwacher
Motoren ein gutes Ansprechverhalion ge-
wahrlesten sall. Das vom Motor abgegehe:
ne Drehmoment nimml éine temperatr:
kompensierie Kraftmessdose aub

Im Gegensatz zu ortslest monficrtes
Leistunpsprifstinden besteht der 5 402
aus einem fahrbaren Montagewagen, @
dem mittels spezieller Aufnahmen und ei
ner Hubeinheit der Motor fixiert und vis
diverser Mentagebohrungen an die Brems.
einheit angedockt wird. Damit ldsst sicl
der Motor in Verbindung mit einer Hebe
bithne quasi direkt aus dem Auto heraus
aufnehmen und in die Prifkammer fahren

Auf dem Montagewagen befindet sicl
darither hinaus die ubrige Prafstandsais
riisrung wie die Schaltatel mit den Starter
kndpfen und den Anzeipen fir 014 un
Eraftstoffdmick, der reselbare Eihbturm
dip Kraftstoffpumpen oder die Steuerin,
der Drosselklappe.

AuBerhalb der Prifkammer, schallge
schiitzt und hinter Glas, befindet sich da
Schaltpult des 51" 902", von dem aus Laut
ner die einzelnen Prifablaufe steuer
Nachdem der wu prifende Motor tber di
Sensor- und Kontrollbox mit dem P
standsrechner verkabelt und anf Betriebs
temperatur gebracht ist, stellt der Tu
ningsperialist den gewinschien Testablay
susammen oder wihlt einen vorkonfigy
rierten aus der Datenbank der Prifstands
saftware Winlhvn' ans, Wihrend des Teasi
liefert die Software die ermittelten Wt
an Analog- oder Digitalanzeigen un
zeichnet sie in Balken- sowie X-Y-Dig
grammen auf, damit man sie nach Al
sehlnss des Tests analvsieran kann,
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Am Kontrollstand hat Lautner alle
Knapfe, Hebel und Schalter, um Priifabliu-
fe manuell oder automatisch auszufithren,
ohne dass er seinen Pla verfassen muss -
rumal die \WinDyn'-Software alle Mess-
daten an den PC iibermitiell. Bei Abstim-
mungsarbeiten greift der LMS-Chef mit
einem separaten Laptop divekt aul die
Fennfelder des Motormanagements @
und dndert sie entsprechend ab,

Modbilitét bringt Steuervorteile

Bislang testete Lautner die revidierten Ma-
toren aufl einem angemicteten Priifstand,
Mach dessen Verkaul stand der Tuningspe-
glalist vor der Entscheidung, kiinftig die
Motoren wieder aul einem Fremdprif-
: stand #u testen - oder einen eigenen zu
L Il — B Vol verkabelr Bis 211 35 verschiedene Messwerte kaufen, Bel seinen Recherchen nach einem
greift Tuningprofi Lautmer bei Abstimmungs- gecigneten Pritfstandsanbicter stiels er auf
muafinalimen ab - teffwelse mit Hilfe zusdtzlicher Tl Caellier, den in Belgien ansdssigen Tura-
Sensoren. In der Sensor- und Kontrollbox (kleines pa-Manager von | Superflow’. (Ein Gliicks-

jf:’ ::;'j:;j::ﬂ;“:m*;::;’:gg ::;;:f’ griff, denn Collier ist wirklich ein Experte

Mit Hilfe des regelbaren Kiihltuems (Pfeil) bleiben 11 dieser Materie”, sagl Lautner, . Er iper-
die Temperaturen withrend der Testprazedur im nahm die gesamte Planung und ovgani-
.grilnen Bereich: sierte das Zusammenspiel aller am Projelkt
beteiligten Unternehmen, so dass nur zwei
Monate nach dem Auftragsabschluss der

Neuer Motor — neues Gltick

In der Saison 2006 geht der Seat Leon Supercopa’ mit einem
neuen Aggregat an den Start; Unver seiner Motorhaube sitzt ab
sofort ein 1984 com erofer Vierzylinder-TESI-Turbomaotor, der
220 KW (Serie; 136 kW) leister, Zum Vergleich: Der Vorjahres-
Motor brachte nur’ 185 kW auf die Strafie,

Komplett neu ist die Kraftiibertragung des frontgetriehe-
nen Spanien-sSportlers': [he sechs Ginge der DSG-Box wer-
den mittels Schaltwippen am Lenkrad geschaltet. Zudem hilft
ein Sperrdifferential, die Kraft moglichst effektiv auf die Piste

zu bringen, - e P L Ry L8 g .
Ebenfalls neu prisentiert sich das Aerodynamikpaket, Bs  omn o s hawesefa e o VT EMRE S el L

besteht aus emnem Frontgplitter, einem flachen und tieferen

Unterboden, dem Heckdiffusor sowie einem 16fach verstellbaren Heckspoiler. Der Fahrer sitzt nun -  Spanischer Kraftmeier:

ihnlich wie bei den DTM-Fahrzeugen — schwerpunktoptimiert hinter der B-Saule. *;" "mﬁéﬁgm i
Fahrwerkstechnisch kiinnen sich die Leon-Piloten auf Bewidhries verlassen: Wie schon in den Jahren ;‘m 5 M et kel

zuvor liefert Eibach die Federn, ATS die Felgen und Yokohama die Renng .= 'ich die Leon-Piloten auf Bewiilirtes verlassen: Wie sch
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guvor liefert Eibach die Federn, ATS die Felgen und Yokohama die Rennreifen. Vergl




dass die Tuningspezialisten
hrauben kénnen. In den
tands gebunkert, dessen

der pesamten Anlage
milosen Umzug an den
1gs0rt - emn Arpument,
5-Chel Lauwmer wichtig
iernehmen befindet sich
[ von Etzbach in ange-

15t laut Lawimer so gut
von einer Lirmbelisli-
ar Halle nicht die Rede
rbeiten in der Halle, wo
- auf- und umbaunen, ist
ingen miglich = selbst
iber langere Zeiten bel
laufen.”

des holléndischen Her-
anderem mit einem in-
ionssystem ausgestattet,
der Abgasabsauganlage
Beide Systeme sind mit

erste Motor auf dem Prifstand lief” Ein
weiterer Grund, warum sich Lautner fiir
eing Superflow’-Lasung entschied, ist die
dass der Prifstand steuerlich als .mobiles
Wirtschaftsgut’ gehandelt wird und sich
entsprechend abschreiben 18sst

Flexible Module schnell aufgebaut

Das Gleiche gilt ibrigens auch fir die
ehenfalls mobile Testzelle des hollindi
schen Herstellers Merford Noise Control’
{wwwmerfordnl), in der das gesamie
Priifequipment inklusive des Komman-
dastandes’ untergebracht ist. Sie ist modu-
lar anfgebaut und besteht zus einzelnen
Paneelen, die durch Schnellverschliisse
miteinander verbunden sind, Auch die
schallisolierenden Tiren und Fenster sind

(=

Leistungszentrum: Die silberne Testbox (hinten links) ist so gut schallisolie
wvan, LMS Engineering” ofne Larmbelfstigung an der Ghrigen Cup-Armads
grirmen Tanks (Pleil] ist das Wasser filr die Lelstungsbremse des Motorenpr
Abwidrme im Winter eimen Teil der Halle beheizt,

fache Demonts
und deren pro
neuen Bestimn
das auch fiir I
war, denn sein |
im Gewerbeget
mieteten Ranm

Die Testzell
schallisoliert, d;
gung innerhalh
sein kann. Das
wir die Fahrzel
ohne Einschrar
wenn die Motor
Héchstdrehzahl

Die Testzell
stellers sind un
tegrierten Venti
das optmonal m
kombinierbar 1

auf diese Weise integriemn Tnn oer' AodasaGshniHizn’-—
- trtnsusodeicoutae sween una PR T msiinvhaiecbar st Beide Systeme sind mit

auf diese Weise integriert. Das pestattet
nicht nur einen raschen Aufhau, sondern
ermiglicht im Falle eines Umzugs die ein-

Schalldampfern verschen, so dass eine
bestmdgliche  Schallreduktion  erreicht
wird. Elaus Kuss



