Seit Herbst 2007
leitet Andreas Laut-
ner als Technischer
Direktor die Geschi-
cke von Volkswagen
Motorsport. Der
Beginn einer unver-
gleichlichen Er-
folgsgeschichte und
der Lohn fiir jahre-
lange, harte Arbeit
auf vielen Biihnen
des Motorsports.
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Vom Fahrer zum Techniker

Der zweifache Familienvater ist neben seinem
Job bei VW Motorsport in Hannover auRerdem
noch Inhaber der Firma LMS Engineering in Etz-
bach, unweit von Wissen im Westerwald. 1986
begann Lautner mit Slalomrennen. Freunde
hatten ihn Uberredet. Der Beginn einer erfolgrei-
chen Karriere, die 1991 zunachst im Gewinn des
BWM-Sportpokals gipfelte. Lautners Stationen
hinterm Steuer: Deutsche Tourenwagen Trophée,
Deutscher Rundstreckenpokal. Bis 1991 war der
Westerwalder sowohl was das Fahren als auch
die Technik betrifft sein eigener Herr, schraub-
te selbst. ,Ein ungemein wichtiger Erfahrungs-
schatz, denkt er heute gerne an diese Lernjahre
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Zuverlassigkeit ist
keine Hexerel

lle vier Race Touareg 3 im Ziel. Flr An-
Adreas Lautner, den Direktor Technik
von Volkswagen Motorsport die wich-
tigste Nachricht am Schlusstag der Rallye Dakar,
Ausgabe 2011. Dass es mit Sieger Al-Attiyah/Timo
Gottschalk und den Platzierten Giniel de Villiers/
Dirk von Zitzewitz sowie Carlos Sainz/Lucas Cruz
gleich einen Dreifach-Triumph gab, nimmt der
47-)ahrige natirlich auch gerne
mit. Motorsport ist eben Tech-
niksport, wie VW-Motorsport-
direktor Kriss Nissen, Lautners
Chef, treffend bemerkte. ,Wir
hatten Uber die ganze Dakar hin-
weg keine technischen Probleme
oder Defekte“, meinte der Dane.
Andreas Lautner geht solch ein
Lob runter wie Motorendl. ,Die
Dakar ist eine Motorsportart,
in er man beim Fahrzeug viele
Freiheiten hat und das bietet den Technikern
viele Moglichkeiten, neue Wege zu gehen. Das
ist auch eine Herausforderung und so sollte Mo-
torsport auch sein®, findet er. Eigentlich war der
Dreifach-Erfolg fiir die Wolfsburger Wiistenfiich-
se aus dem Vorjahr kaum noch zu toppen. 2009,
es war Lautners erste Dakar, nachdem 2008 die
Rallye abgesagt werden musste, gab es bereits
einen Doppelsieg. ,Aber es ging doch noch bes-
ser”, grinst der Maschinenbautechniker mit dem
Spezialgebiet Fahrzeugbau. ,Jetzt haben wir bis
auf eine Ausnahme alle Etappen der Dakar 20m
gewonnen.”

zuruck. Dann wechselte der gebtrtige Daadener,
eine Ortsgemeinde im Landkreis Altenkirchen,
zu Franken Automobil Technik. ,1993 sollte ich
eigentlich DTM fahren®, erinnert sich Lautner.
Die finanzielle Schieflage des Teams MM Diebels
vereitelte diesen Plan in letzter Sekunde. Schlecht
fur den Rennfahrer, gut fiir den Rennsporttech-
niker. Langst hatte sich dessen Geschick bei den

Teams herumgesprochen. Die ersten Anfragen,
ein Auto aufzubauen, kamen aus der Langstre-
cke. Ein gewisser Marcello Lotti, heute Cheforga-
nisator der WTCC, gab fiir das 24-h-Rennen auf
dem Nurburgring 1994 ein Auto in Auftrag. Bella
Italia lockte. 1994 arbeitete Lautner in der italie-
nischen Tourenwagenmeisterschaft und wurde
Gesamtsieger der FIA — Community Challenge.
1995 und 1996 gewann er in der Division 2 den
ADAC GT-Cup - in der Fahrer- und Teamwertung
versteht sich.,Das bedeutet fiir mich den Durch-
bruch®, erinnert sich Lautner, der 1994 auRerdem
seine Werkstatt in Etzbach eroffnete. Es folgten



weitere Erfolge. 2002, zwei Jahre nachdem er auf-
grund von Rlckenproblemen den Helm an den
Nagel gehangt hatte, holte Lautner den 3. Platz in
der Gesamtwertung der V8-STAR-Meisterschaft.

Auto als Ganzes betrachten

Zurzeit gehdren die technische Leitung und
Komplettabwicklung des SEAT Leon Supercopa,
die er 2003 Ubernahm, und der SEAT Leon Lang-
strecken-Challenge zu seinen weiteren Haupt-
aufgaben. Seit Herbst 2007 ist Lautner neben
der Geschaftsfithrung von LMS Engineering als
Technischer Direktor bei Volkswagen Motorsport
angestellt. Sein Verantwortungsbereich umfasst
alle Entwicklungen im Bereich Fahrwerk, An-
trieb, Aerodynamik und Chassis (DAKAR, Formel
3, Langstrecke, Markenpokale) sowie die kom-
plette Qualitatskontrolle. Die Motorenentwick-
lung sowie die Elektrik gehdren dagegen nicht
zu Lautners Aufgabenbereich. Fiir den Techniker
ein eindeutiges Manko im Hause Volkswagen.
,Dies entspricht nicht meiner Philosophie. Denn
ein Auto ist als Ganzes zu betrachten, betont
der Mann, der Maschinenbau in Siegen studier-
te und daneben eine Technikerausbildung ab-
solvierte, um sich zundchst um Aufbauten fur
Lkw’s zu kiimmern. Rallyesport stand in Laut-
ners Beliebtheitsskala klar hinter der Rund- und
Langstrecke. Als Technischer Geschaftsfiihrer
des Rennmotorenbau-Unternehmens MIS Mo-
torsporttechnik GmbH zwischen 1998 und 2003
stand allerdings schon einmal die Betreuung des
Skoda WRC-Autos in seinem Lastenheft. 2005
holte Lautner mit LMS als Motorenpartner und
Matthias Kahle als Fahrer den Titel bei der Deut-
schen Rallye Meisterschaft.

Qualitat bis ins kleinste Detail

Und auch zu Beginn dieses Jahres meisterte das
130-képfige Technikerteam um Lautner die ers-
te groBe Herausforderung der Saison 2011 mit
Bravour. ,Die beste Idee war es, die Weiterent-
wicklung des Race Touareg auf Detailarbeit zu
reduzieren und sich vermehrt auf die neu aufge-
baute Qualitatssicherung zu konzentrieren und
die Erkenntnisse daraus beim Aufbau der Fahr-
zeuge einflieBen zu lassen. Bei der ,Dakar’ kom-
men nur zu 100 Prozent ausgetestet Einzelteile
zum Einsatz. Bei dieser duBerst harten Priifung
des Materials hat uns das den entscheidenden
Vorteil eingebracht”, meinte der zufriedene Tech-
nikdirektor, der angesichts der hohen Erwartun-
gen aus Wolfsburg vor der Dakar einmal mehr
den Kompromiss zwischen Wagnis und Zurtick-
haltung mit Erfolg eingegangen war. ,Wir waren
in Sachen Fahrwerks-Entwicklung diesmal sehr
konservativ. Denn wir konnten in dieser Hinsicht
auf ein bewdhrtes System zuriickgreifen, das
sehr, sehr konkurrenzfahig ist. Unsere ganz groRRe
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Starke ist unsere sorgfaltige Vorbereitung und
die daraus resultierende Zuverldssigkeit — die
galt es trotz Verbesserungen im Detail zu be-
wahren. Stattdessen haben wir unser Hauptau-
genmerk auf die Optimierung der Aerodynamik
gelegt und so groRe Fortschritte bei der Kiithlung
erzielt.” Lautners Credo: die Qualitatssicherung.
,Die gab es vor meiner Zeit in der jetzigen Aus-
gepragtheit nicht. Die personellen Strukturen fiir
ein effektives Qualitatsmanagement existierten
vor meiner Zeit nicht. Schon 2007 war VW auf
der Dakar schnell, aber nicht zuverldssig genug.”
Unter seiner Fithrung habe hier ein Umdenken
stattgefunden. Der Erfolg gibt Lautner, der mit-
unter als Pedant verschrien ist, recht.
Perfektionist Lautner denkt allerdings nicht nur
uber Schwerpunkt, Lastwechsel oder Ladedruck
nach. 2010 tibernahm der ehemalige Leichtathlet
die Leitung der darbenden Leichtathletikabtei-
lung des VfB Wissen. ,Aus alter Verbundenheit®,
sagt er, der dem Verein auch als Sponsor zu Sei-
te steht. In jungen Jahren galt er als vielverspre-
chendes Talent auf der Mittelstrecke. ,Von 800
bis 5000 Meter bin ich alles gelaufen.” Uber die
1000 Meter wurde der Ausdauerspezialist Rhein-
landmeister. Aber dem Laufen ist Lautner treu
geblieben. Schon aus gesundheitlichen Griinden
und als Ausgleich sei dies angesagt.

Lautners Zukunft bei Volkswagen Motorsport sei
anhangig von den Projekten. Nachgedacht werde
beispielsweise liber einen Einsatz in der Rallye-
Weltmeisterschaft. Basis eines WRC-Autos ware
der Polo. Der Trend gehe zum Kleinwagen. ,Eine
sicherlich sehr reizvolle Aufgabe®, findet Lautner.
Auf der Wunschliste des gefragten Technikers
stehen auRerdem noch Le Mans und DTM. Uber
Langeweile muss sich der 47-Jahrige jedenfalls
nicht beklagen. Mit seiner Firma LMS begleitet
Lautner den SEAT Leon Supercopa, der in seine
achte Saison geht, und die Rennen der VEN auf
dem Nirburgring. Beim 24-Stunden-Klassiker in
der Eifel bereitet die VW-Crew diesmal drei Golf
VI vor. Wer Rennen gewinnen will, sollte Andreas
Lautner mit ins Boot holen.
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