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Text: Ulli Andree
Fotos: Archiv Ulli Andree

Voic
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Fernsehgeschichten gehen so: Kleiner
Junge fahrt mit seinem Vater 1974 zum
Nurburgring und infiziert sich mit dem
Rennsportvirus. Der Junge wachst heran,
lehnt sich auf den Naturtribinen der Grinen
Holle an bequeme, hiifthohe Holzverschlage
- das Unwort FIA-Zaun gibt es noch nicht -
und traumt: Nordschleife, 24 Stunden-
Rennen, Langstreckenmeisterschaft. Einmal
nur will der Junge dabei sein, um zu wis-
sen, wie das ist. 38 Jahre spéter holt er den
Nordschleifen-Titel in der VLN. Die
Geschichte ist wahrhaftig passiert:
PITWALK-Gastautor Ulli Andree empfindet
sie exklusiv fir unsere Leser nach.
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 tuck, so erinnere ich mich noch heute, briillt

mein Vater durch den infernalischen Larm,

_emittiert ' zumeist von Dreiliter-Cosworth-
Achtzylmdem Es'ist der 3. August 1974, das Quali-
ka onstraining zum GroBen Preis von Deutschland
_ hat gerade begonnen. Meine Eltern und ich stehen
‘'am Streckenabschnitt Adenauer Forst an besagten
Holzzaunen, aber hdren kdnnen wir die Boliden
schon minutenlang. Géansehaut macht sich breit, als
ein knall-orangener Monoposto mit schaufelférmiger
Schnauze aus dem Wald an der Fuchsrohre auftaucht
und in die zumachende Links einlenkt. Aus dem
Cockpit des March 741 ragt ein stahlblauer Helm
mit weiBen Sternen ums Visier: Stuck eben, Hans-
Joachim, genannt ,,Strietzel®.

DIE VORGESCHICHTE

en Namen Stuck kenne ich auch als Achtjahriger
Dschon rauf und runter — besonders sympathisch
allerdings war er mir stets in Verbindung mit den
spektakularen Rennwagen vom Schlage eines Ford
Capri und BMW CSL. Uberhaupt haben es mir bereits
als kleinem Pimpf die GT, Tourenwagen und Proto-
typen deutlich mehr angetan als die Formel 1. Denn
Letztere war seit Laudas Unfall 1976 fir die Niirburg-
ring-Nordschleife verpént. Nicht so die Tourenwagen,
deren vorerst letztes internationales Highlight auf der
Eifelachterbahn am 10. Juli 1983 in Form des GroBen
Preises der Tourenwagen stattfindet. Der Abschied
der Tourenwagen-Europameisterschaft von Hatzen-




rten und Co. ist auch meines
Ring. Mit den Worten ,die
cht mehr an, das ist nicht,
verstehe”, wendet sich der
Oer Jahren Motorradrennen

dschleife schon lange Kult
3 Rennstrecke zu ersetzen.
e;lnemklasse 1 und 3 aus-
Gelegenheit fiir eine Tour
' Helden fahren nun in der
ift (damals noch Veedol
kannt als VLN - und beim 24
1 Niirburgring. Edgar Déren
S im Porsche, stets einhan-
deren Hand winkend durchs
lehne ich am Holzzaun und
1ziges Mal bei VLN und 24h
och es soll noch bis 1998
e ansatzweise aktive Rolle
Is Volvo-Pressemann begleite
vom Heico-Team vorbereiteten
tpunkt von 15 persénlichen
staltergemeinschaft Lang-
Nurburgring.

sten liegt mir jedoch nicht. So frage
reist den Heico-Teamchef Holger
' on halte, dass ich zusammen
Journalisten und Ring-Crack
nen Volvo pilotierte. ,Wenn Du
‘gehe ich davon aus, dass Du
intwortet Hedtke. ,Also: Deall”
per, danke®, lautet meine Antwort.
est: Da hat sich der Andree echt
die reale Nordschleifenerfahrung
deri Fingern einer Hand abziahlbare
‘ vechselnden VW-Modellen vom
ant (!) bis zum Golf | GTi und stunden-
WQmes Onboard-Videos von Derek Bell
sche 956 von 1983. That's it.

7  KAPITEL I
Das erste Rennen oder: angefixt

D a steheich also am 27. August 1999 um 11.30 Uhr
in der Startaufstellung zum VLN-Saisonhighlight,
dem 6 Stunden-Ruhr-Pokalrennen - und habe Null-
= Komma-Null Ahnung von dem, was hier abgeht. Zwei
Runden im Qualifying am Vormittag lassen nicht ge-
rade mein Talent, aber dafir mangelnde Nordschlei-
fenkenntnis aufblitzen. Die Zeiten sind jenseits von
gut und bése, aber ,Andy soll ja die Zeit setzen, ich
mach’ auch nix kaputt“. Das wenigstens ist mir gelun-
gen. Zu allem Ungemach starten wir auch noch in der
extrem hart umkd@mpften Klasse fiir Zweiliter-Gruppe
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1: Im Volvo S60 von Mihiner Motorsport entwickelte
Ulli Andree jahrelang die Rennreife vom Nordschiei-
fen-Fahrschuler zur Griine Hélle-Spitzenkraft.

2: Im Alter von vier Jahren entwickelte der
heutige VLN-Meister vor Papas BMW 1600 ti
seine Auto-Leidenschaft.

Menschlic_h& sportlich
Ulli Andree

Geboren 9. November 1965 in Kéin

Lebt mit Gattin Britta sowie den Kinder
Marie-Sophie (13) und David (21)
in Kéin

E‘rlerﬁ ter Beruf

Doppelausbildung als Techniker und PR-
Fachmann nach entsprechendem
Studium an der Universitdt Bonn

Wichtige Berufsstationen

Leiter Produktpresse der

Volvo Car Germany GmbH, Kéin

Director Globale Kommunikation bei
Johnson Controls Automobile Experience

Hobbys
Modern Art, Vaﬂeybaﬂ
Slot Cars

1983 Erste Kartrennen

1986  Einstieg in den Rallyesport
als Beifahrer

1987  sporadische Teilnahme an

: regionalen Rallyes

- 1996 ~ Belgisch rGT-Kfubsport

ab 1999 Erste Einsdtze VLN
im Volvo S40 Donkervoort-Cup
Historischer Motorsport ‘

cab 2&02 VLN in Volvo S60 i

2012 ; G“e’samtsisg VLN-Merterschaft

‘ .‘mlt Dom.!‘nikﬂrinkmam




A-Fahrzeuge. Die Starter dieser Klasse sind fiir Markenpokal-ahnlichen, wenig
liebevollen Umgang mit- und gegeneinander bekannt. Meine Stunde der Wahr-
heit schlagt um 16 Uhr: Ich soll die letzten beiden Stunden ans Steuer, das Auto
geht gut und ist — oh Wunder - beulenfrei. Mein Gliick ist ein Klassenkonkurrent
auf einem Golf Il GTi, der mir bei der Boxenausfahrt quasi vor die schwedische
Fahrzeugfront fahrt. Ich hange mich zwei Runden hinter ihn und schaue mir an,
was er macht. Plotzlich geht zum Beispiel die Doppelrechts am Flugplatz voll
und ich beschlieBe: Ich kann schneller als der. Aus dem Galgenkopf geht’s raus
auf die elend lange Déttinger Hohe, der Volvo ist zwar zu lang Ubersetzt, aber im
Windschatten des Golf spielt mir das in die Hinde. Mein Schwede robbt sich an
das Wolfsburger Kompaktheck und geht im Tiergarten vorbei.

So geht das also, fasse ich Selbstvertrauen, und bringe das Auto tiber die verblei-
bende Distanz. Mangels Funk habe ich keine Ahnung, wo ich liege, und rolle nach
dem Abwinken ins Parc Fermé. ,P3, Junge, P3% schallt es mir entgegen. Holger
Hedtke ist begeistert und lobt sich fir die weise Entscheidung, mich ans Steuer
zu lassen... Er kennt seinen Mut zum Risiko bis heute nicht.

Die Ara Volvo S60

och zwei weitere Jahre bleibe ich bei Heico, bis Kumpel und DTT-Meister

Middendorf empfiehlt: Wenn es mit uns weitergehen soll, frag’ Mal Bern-
hard Muhiner, ob er uns ein Auto baut. 2002 hat der Wahlbelgier eines gebaut,
und die Konkurrenz am Ring lacht sich schlapp: Unser bildschéner Volvo S60-
Renntourenwagen ist ungefahr eine Minute hinter der Pace. Was der Wettbewerb
nicht ahnt: Die flinfzylindrige Luftpumpe mit gefiihlten 192,5 PS dient nur Kom-
ponententests. Beim 24 Stunden-Rennen 2002 haben die Widersacher fertig mit
Lachen: Mit weniger als einer Sekunde Riickstand stelle ich den Volvo auf Rang
‘2 seiner Kategorie direkt hinter den Klassenprimus BMW M3. Diesen steuert
unter anderem Deutschlands wahrhaft schnellster Steuerberater Rainer Wehner,
dessen Vater Hans Uber Jahrzehnte hochrangiger Motorsportfunktionar ist. Das
gemeinsam verzehrte Weizen nach dem Qualifying lautet Wehner so ein: ,Da
‘hast Du die richtige Antwort auf der Strecke gegeben. Respekt.“ Zwar fallen wir
_ beide beim 24h-Rennen aus, doch 2003, 2004 und 2005 solite der von Mihiner
entwickelte und aufgebaute sowie ab 2005 von PSR-Automotive eingesetzte S60
seine Klasse beim 24h-Rennen gewinnen. Immer mit dabei: Der Andree, fiir den
ein Traum beginnt in Erflillung zu gehen.

=

KAPITEL N

Wie man sich mit Motorsport
in der Familie Freunde macht

008, die VLN-Saison ist bis auf den letzten Lauf voriiber, fiinf Siege in VLN und

24h-Rennen stehen zu buche. Beim Grenzlandrennen starte ich gar in beiden
Muhliner-Volvo, Uberhole mich auf der Strecke einmal quasi selbst und werde Er-
ster und Zweiter in der Klasse. Zeit mit der Familie in Urlaub zu fahren, denn fiir die
Meisterschaft reicht es so oder so nicht. Einmal in Ligurien angekommen, testet
Teamchef Miihiner, ob denn SMS auch nach ltalien durchkommen. Sie kommen
durch, etwa so: ,Wir sind top vorbereitet — wann kommst Du an?* - ~Ah — gar
nicht? Ich mache Urlaub.” Am Folgetag: ,Andy und Juppy Bermes sind fix, aber
Jorg Seidel kann nicht - wann kommst Du?“ Zeit, mit der Regierung zu sprechen:
»oChatz - ..* — Komm' ist gut, buch’ Dir einen Flug und morgen Abend bist Du
wieder hier.“ - ,Danke Schatz, ich bin dann weg, bis morgen.*

g



So schwebe ich am Freitagabend am Ring ein und
nachtige beim Rieder in Wiesemscheid. Selbstver-
standlich nicht, ohne ihn traditionell zu fragen, was
denn der sicherlich ja geplante Anbau an seinen
Geldspeicher mache. Finanziell etwas besser ge-
stellte Eifeler horen das gar nicht gerne, Rieder ist
keine Ausnahme und grummelt vor sich hin. Doch
der Grillteller Nordschleife ist rustikal und lecker
wie immer. Der Renntag ist der 25. Oktober 2003
und fur mich ein kurzer: Morgens schnell das Quali
auf P1 abgeschlossen, fahre ich mittags den Start-
torn und entschwinde danach in Fihrung liegend
noch im Renndress zum Flughafen Kéln/Bonn. Das
Timing ist extrem knapp, aber inklusive Umziehen
auf der — so hoffe ich aufgrund gebotener Eile noch
heute — Herrentoilette schaffe ich den Flieger gen
Italien in letzter Sekunde. In Bologna steige ich in
den Mietwagen und entschwinde Richtung Ligurien.
Kaum auf der Autostrada A14 klingelt das Handy. Die
Rufnummernkennung zeigt an, Teamchef MiihIner ist
am Apparat: ,Glickwunsch mein Lieber — Du hast
gerade gewonnen. Da hat sich der kleine Trip doch
gelohnt.“ Was meine Frau so nicht in allen Punkten
bestétigen mochte.

KAPITEL 1V:

G . 8

Das Megajahr 2004
und seine Tragodien

cht Siege, zwei zweite Platze - so lautet meine

Saisonbilanz in 2004 fur VLN und 24h-Rennen.
Dabei ist die Konkurrenz stark, und die Fans schrei-
en vor Vergniigen, wenn die Herren Wehner im M3,
Stefan Kissling im Astra und Andree im Volvo gleich
mehrere Kurven nebeneinander passieren, inklusive
individuellen Raumlassens fiirs Uberleben. Die VLN
darf ich in diesem Jahr alleine fahren. Nur beim ersten

1: Ulli Andree im Cockpit des Volvo S60 aus
dem Team von Bernhard Miihiner, das heute im
internationalen GT-Sport fihrt.

2: Vater Gunter Andree (rechts) auf dem Weg zum
Ring 1951. Auch GroBvater Alfred Andree, Zweiter
von links, hatte schon Benzin im Blut.

3: Vater Ginter Andree fuhr selbst Motorradrennen
und betétigte sich, wie hier 1951 an der Nordschleife,
als begeisterter Hobby-Rennfotograf.

Lauf bekomme ich prominente Verstérkung: Ex-DTM-
Sieger Kurt Thiim ist mein Partner und Gradmesser:
Jetzt lerne ich wirklich, ob ich flott unterwegs bin oder
es mir nur einbilde. Wir gewinnen unsere Klasse und
ich bin acht Zehntelsekunden eher wieder bei Start/
Ziel als Kurt in seiner schnellsten Runde. Nun war
der Mihiner-S60 zu jener Zeit quasi mein Wohnzim-
mer, sodass Kurt mich wohl in jedem anderen Auto
hinter sich gelassen hétte. Aber ein wenig stolz ist
der Amateur-Racer dann doch. Trauriger Fakt neben
dem Renngeschehen: Mein ehemaliges Idol und nun
Fahrerkollege Edgar Déren erliegt kurz zuvor einem
Krebsleiden und fehlt der VLN-Gemeinde unendlich.

Per Reglement kann ich auch das Sechs Stunden-
Rennen nicht alleine fahren, was ich trotz guter Fitness
begriBe. In den lblicherweise vier Stunden dauernden
Laufen bin ich gegen Ende stets am selbigen und froh,
den Mann mit der Schachbrettflagge zu sehen. Andy
Middendorf soll erneut mein Mitstreiter sein, und wir
nédchtigen in einem gemeinsamen Appartement im erle-
senen Agnesenhof zu Barweiler. Ich liege noch im Bett
und suche Schiaf, als Andy gegen fiinf Uhr schon den
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Weg unter die Dusche sucht — Uberambitioniert, denke
ich noch, bis er keuchend vor mir steht: ,Du musst allei-
ne fahren, ich habe Fieber.“ — ,,Geht nicht, sechs Stun-
den lang darf ich das nicht.” — ,Ruf’ Jérg Seidel an, der
muss kommen.“ Seidel ist ehemaliger VW-Werksfahrer
und pilotierte jenen bérigen Diesel-VW Bora, fur den
sich das Team wohl schon Schnellverschlisse fur die
Antriebswellen ausdenken wollte. Denn keine Welle war
dem brachialen Drehmoment gewachsen.

Jorg anrufen also. Das Handy ist zwar an und Wei-
lerswist — Nurburgring keine Distanz, aber Jorg hat
einen gesegneten Schlaf und meldet sich nicht. In der
Not klingele ich den in der Nachbarschaft wohnenden
Vater Peter Seidel aus den Federn und zitiere ihn
als Weckkommando zu seinem Sohn. Der Wortlaut
des Weckens wird folgendermaBen widergegeben:
~Wenn Du noch einmal nicht an Dein Telefon gehst,

is* wat los, Jung. Zieh’ Dich an und fahr’ zum Ring,
der Ulli braucht Dich. Sofort. Und guten Morgen erst
Mal.“ Wahrend Jorg sich auf den Weg macht, kiimmert
sich das Team um die Nennung flr eben jenen, und
ich organisiere eine private Fahrerbesprechung fir
Jorg im ganz kleinen Kreise, denn die ist Pflicht flr alle
Teilnehmer. Der Klassenpole im Training folgt auch bei
den 6 Stunden ein Sieg - einer von vielen, und doch
langt es nicht zur Meisterschaft. Platz 2 mit weniger
als einem Punkt Riickstand zeigt mehr denn je auf: Die
Wahl der richtigen Klasse ist fiir den Gewinn des Titels
genauso wichtig wie Team, Fahrzeug und Co-Piloten.

Doch viel trauriger als der Verlust der Meisterschaft ist
die Meldung am 10. August: Ich bin auf Kurzurlaub in
Spa, als mein vaterlicher Freund Willy Knupp von RTL
Television mich anruft: ,Luki Scheuer ist tot.” Der Eife-
ler mit Leib und Seele, wie sich Journalist Luki selbst
nannte, war der personifizierte NUrburgring und lebte
seine legendare Nordschleife wie kaum ein anderer.
Anfang Oktober dann ein weiterer Schicksalsschlag:
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Streckensprecher-Legende Peter Theisen stirbt beim
DTM-Finale in Hockenheim - seine Frau Martina ist
lange Jahre Gastgeberin meines Mihiner-Teams, und
der Schock sitzt tief. Selbst beim Saisonfinale bin ich
nicht frei im Kopf und verunfalle das erste und einzige
Mal in 15 Jahren VLN und 24h-Rennen schwer. Im
Grunde unverletzt, aber von Prellungen und Hama-
tomen Ubersét, fliehe ich mit meiner Familie auf eine
einsame Mallorca-Finca und versuche abzuschalten.

Vg i e \/-
KAPITEL V:

Vom Vizemeister zum Meister...

...kann ein langer Weg sein. Angestachelt von der
sportlich grandios verlaufenen Saison 2004 stelle
ich in den Jahren ab 2005 fest: ohne Moos nix los.
Mangelnde Budgets vereiteln immer wieder gute
Ergebnisse, und ab dem 13. November 2006 fehlt
auch der moralische Beistand von Willy Knupp. Der
langjahrige RTL-Formel 1-Experte stirbt nach langer
Krankheit, und die Gesprdache mit ihm fehlen mir
bis heute sehr. Dennoch ist 2007 ein wirklich gutes
Jahr, das ich gemeinsam mit Fredy Lienhard jr. aus
der Schweiz bestreite. Funf Klassensiege, ein zweiter
und ein dritter Platz sind die stolze Bilanz des nun

von PSR Automotive rund um Danny Berk eingesetz-
ten Volvo S60. Die wahre Heldentat liefert das Team
aber nach dem ersten Rennen ab: Fredy verunfallt auf
nasser Strecke beim Qualifying im Kesselchen und
Uberschlégt sich sieben Mal. Fahrer: okay. Auto: platt.
Bereits tags zuvor hatte André Lips - ein weiterer
Schweizer im Team — den zweiten S60 im Hatzenbach
nachhaltig in die Planken gestopft. Fahrer: okay. Auto:
platt. In kilrzester Zeit akquiriert Teamchef Berk die
besten Spengler ihrer Zunft und baut beide Renner
wieder auf — die Basis flr die 2007er Erfolge. Noch
heute halte ich diese Leistung flir eine der unglaub-
lichsten in meiner Laufbahn.



Ebenfalls 2007 fahre ich das béseste Tier, das ich
bis heute auf der Nordschleife je bewegt habe: Eine
an die 600 PS leistende Corvette — knallgelb wie die
Werksautos, eingesetzt ebenfalls von Danny Berk. Im
Gegensatz zu allen anderen Autos dieser Leistungs-
liga, fehlt der Vette alles, was sicher schnell macht:
kein ABS, keine Traction Control - also SpaB ohne
Ende. Das Roll-Out mache ich auf dem Deadstrip, wo
,Alarm fUr Cobra 11 gedreht wird. Die langste Gerade
ist kurz, aber das Tier dreht im sechsten Gang aus.

Laut Getriebediagramm sind das 293 Sachen. Fiir die
Nordschleife wird umgeritzelt, der Schub bleibt ge-
waltig. Aus dem Bergwerk kommend, sehe ich beim
freien Training in den nun folgenden Linkskurven weit
voraus einen seriennahen Corsa. Hoffentlich sieht der
mich, denke ich noch, als ich schon vorbei bin. Bei
um die 300 km/h auf der Déttinger Héhe bin ich froh,
dass diese so breit ist, denn vor lauter Vibrationen
der Fronthaube kann ich die Piste nur erahnen. Leider
erlitt der Sechsliter-V8 spater einen Zylinderkopf-
dichtungsschaden, so dass an Rennen fahren nicht
zu denken war. Danach verschwindet die Vette im
Privatmuseum des Fredy Lienhard sen. nahe Ziirich,

World Wide Racing

1: Dem ehrgeizigen Chevrolet Corvette-Projekt von
PSR-Chef Danny Berk war kein Erfolg beschieden.

2: Im Jahre 2004 liefert Andree sich als Solofahrer
einen Mega-Dreikampf mit Rainer Wehner und
Stefan Kissling.

3: Beim 6 Stunden-Rennen 1999 sieht der Heico-Volvo
noch zahm aus. Andree legt sein Renn-Debilit ab.

4: Beim 24 Stunden-Rennen 2011 kehrt Andree
dann wieder zum Heico-Team zuriick.

5: Der aktuelle VLN-Meister-Scirocco aus dem Team
von Andreas Lautner hort auf den Namen ,Heidi“.

R gnos D, Brinkmann  U. Andree
c. Krog B
~

- (e T

Py

GEN SINTER METALS




World Wide Racing

wohin Ubrigens auch der 2007er Renn-Volvo auswan-
dert — ein Wiedersehen mit beiden und naturlich den
Lienhards ist inklusive Ausfahrt geplant.

War 2008 noch leidlich ertraglich, so waren 2009 bis
2011 wahrscheinlich die Jahre, die jeder Rennfahrer —
egal ob Profi oder Amateur — einmal durchmacht: Es geht
mangels Budget nichts richtig vorwarts, und du fragst
dich: ,Musst Du das alles noch haben?“ Achtungserfol-
ge in anderen Serien und auf der Nordschleife bei Heico
- back to the roots — sind gut flr die Moral. Wie der
Zufall so will, stelle ich Heicos C30 Turbo in einem ver-
regneten Training in die Nahe der mittlerweile dominant
auftretenden LMS-Engineering-VW Scirocco. Einst als
Werksprojekt von Volkswagen aufgebaut, tbernimmt
Andreas Lautner — LMS-Chef und Ex-Technischer Di-
rektor bei VW Motorsport — zwei der extrem schnellen
kleinen GT und setzt sie erfolgreich in der VLN ein.

Das Auto hatte mich stets gereizt, und ich wusste von
Profis wie Stuck, Klaus Niedzwiedz, Wolfgang Kauf-
mann und Patrick Simon um das Potenzial des Zweili-
ter-Turbos. Nur einen Katzensprung auf dem Grid ent-
fernt stehend, schnappe ich mir den Nachstbesten in
LMS-Kutte und driicke ihm meine Visitenkarte in die
Hand. Uber den Winter geschieht wenig und ich finde
mich langsam damit ab: Das war es dann wohl - bis
Andreas Lautner wie Kai aus der Kiste anruft. Es sind
noch gefiihlte drei Tage bis zum Saisonstart, aber wir
geben beide alles und stellen eine Basisfinanzierung
zusammen. Der Plan: Routinier Andree spannt mit
den Jungtalenten Christian Krognes aus Norwegen
sowie Dominik Brinkmann aus Dortmund zusammen
und fahrt einen komplett neu aufgebauten LMS-VW
Scirocco GT24. Bis zu 370 PS im Quali leistet ,der
Gerat" — grammatikalisch falsch, das wissen alle,
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aber das Auto heiBt halt so, Vorname by the way ,,Hei-
di“. In einer mit bis zu 20 Teilnehmern voll besetzten
Klasse SP3T flr Turbofahrzeuge mit bis zu zwei Litern
Hubraum hat Heidi gute Chancen, mit Startnummer
330 um den Gesamttitel 2012 zu kdmpfen.
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rste Begegnungen mit Heidi zeigen: Das Auto

Stand 2012 ist nicht so einfach zu fahren wie es
von auBen aussieht. Die harteste aller harten Dunlop-
Mischungen wird gefahren — die bringt das Fahrwerk
auch zum Arbeiten, aber gerade die Temperatur auf
der Hinterachse ist extrem wichtig fir nachhaltige
Ergebnisse. Mehr als einmal liegt ein ,Rocco” neben
der Strecke, zum Gluck ist es nie die 330, was diverse
Teamkollegen dazu veranlasst zu bemerken: ,Das
hatte ich mir nicht so diffizil vorgestellt, das ist echt
ein Méannerauto.” Dennoch zeigt sich im Verlauf der
VLN-Saison 2012: Den GT24 mit der Nummer 330 gilt
es in der konstant gut besetzten und damit punkte-
schwangeren Klasse SP3T zu schlagen. Dies gelingt
dem Wettbewerb nur ein Mal, als Heidi mit Christian
am Ruder beim sechsten Lauf unverschuldet in ei-
nen Unfall verwickelt wird. Dem gegenlber stehen
respekteinfloBende Rundenzeiten: 8.37 Minuten im
Quali, um die 8.45 Minuten im Rennen ist Heidi in der
Lage zu rennen.

Mit zunehmendem Saisonverlauf dinkt dem Team
und den Fahrern: 2012 kann unser Jahr werden. Und
doch bleibt jeder Einzelne vergleichsweise gelassen
und nimmt jedes Rennen wie es kommt - am liebsten




natlrlich mit Siegerpokal. Am Ende stehen in neun
Laufen sieben Klassensiege flir die 330 zu Buche, einer
flr die 331. Lauf 10 kann wegen Schnee und Eis auf der
Nordschleife nicht stattfinden: Immer wieder schauen
sich Hans-Joachim Stuck und Marc Hennerici mit der
Rennleitung die Strecke an, immer wieder kehren sie
mit einem Kopfschiitteln zuriick. Finf Stunden steht
das VLN-Feld bibbernd bei Temperaturen um den
Gefriergrad in der Boxengasse bis zur endgiiltigen
Rennabsage. Dann regiert das Chaos: Fernsehteams
halten uns Mikros unter die Nase, Kameras filmen
Jubelszenen, Champagnerduschen und Trénen in den
Augen der LMS-Mannschaft. Immer wieder strémen
Fans und Fahrer zu unserer Box 21 und gratulieren.
Zur selben Zeit beginnt der Facebook-Terror im posi-
tiven Sinne. Noch Wochen nach unserem groBen Tag
beantworte ich Gratulationsmails und Postings. Fast
jeder Gratulant driickt aus, was ich flihle: Ein Schelm,
der glaubt, wir hdtten nicht auch noch Lauf 10 ge-
wonnen, zu dominant war der LMS-Auftritt in 2012, zu
entschlossen waren wir, als dass wir uns den Pokal in
letzter Sekunde aus den Handen hétten reiBen lassen.
Ein Pinnwand-Eintrag fallt mir besonders auf: Angelika
Grohs, die friihere Verlobte des unvergessenen Stefan
Bellof, schreibt nur zwei Worte, doch sie von dieser

Frau zu erhalten, rihrt mich-besenders: ,Herzlichen

Gluckwunsch!“

World Wide Racing

1: Das LMS-Team von Andreas Lautner setzte
zwei der Uber-Scirocco ein, und PITWALK
war mit an Bord.

2: Ulli Andree diente als Mentor fiir seine
jungen Teamkollegen Dominik Brinkmann (rechts)
und Christian Krognes (links).
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