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Editorial

,,1estwagen sind im Sinne best-

moglicher Ergebnisse konfiguriert”

Horst von Saurma
tiber die Vergleichbarkeit
von Testfahrzeugen

und die Leser-Kritik am
Auswabhlverfahren

Ein Test, Vergleichstest oder Su-
pertest in sport auto wird nicht
fern der Realitit im antisepti-
schen Priflabor produziert, son-
dern an Orten, die — mit einer
Ausnahme: der Windkanal im
Mercedes-Werk Untertiirkheim —
fur jedermann erreichbar und zu-
ganglich sind. Die Nurburgring-
Nordschleife ist im sogenannten
Touristenverkehr ebenso befahr-
bar wie der Kleine Kurs in Ho-
ckenheim.

Die Autos, die von sport auto
getestet werden, sind — ebenfalls
bis auf wenige Ausnahmen -
frei kduflich. Wie die in den Aus-
stellungsrdumen  prasentierten
Showobjekte sind die von sport
auto (oder anderen Testmagazi-
nen) bei den Herstellern angefor-

derten und mit unterschiedlichem
zeitlichen Versatz zur Verfligung
gestellten Testobjekte individuell
konfektioniert. Das heifit: Die
Hersteller beziehungsweise ihre
Presseabteilungen stimmen die
Ausstattungsvarianten dahinge-
hend ab, wer, wie und wo getes-
tet wird. Das ist dasselbe Proze-
dere, als wirde vom Verkaufer
ein Ausstattungspaket fir eine
bestimmte Kauferschicht mit indi-
viduellen Anspriichen und Wiin-
schen zusammengestellt werden.

Einem Friihrentner mit Fiihrer-
schein-Eintrittsalter 50 wdrde
niemand ein Sportfahrwerk un-
terjubeln wollen. Genauso wenig,
wie man sport auto mit seinen
exakt definierten Testkriterien ei-
nen Testwagen hinstellen wiirde,
der auf komfortablen Schmuse-
kurs getrimmt worden ist. Was
soll daran verwerflich sein?

Der aktuell von Leser Jirgen
Christmann vorgebrachte Vor-
wurf, sport auto liefe sich speziell
vorbereitete Testwagen unter-
jubeln, die mit der Basis kaum
mehr etwas gemein hatten, ist
daher richtig — genauso wie das
Prozedere selbst.

Wer, der noch alle Sinne bei-
sammen hat, wirde fir ein be-
kanntes Testprogramm (oder den
bekannten Kunden) eine unpas-
sende, weil schwerpunktmaRig
falsch konfigurierte Modellva-
riante zur Verflgung stellen re-
spektive guten Gewissens ver-
kaufen wollen?

Die von Magazinen wie sport
auto bei den Herstellern ange-
fragten Testfahrzeuge sind im
Sinne bestmoglich erwartbarer

Resultate konfiguriert — in unse-
rem Fall also klar in Hinblick auf
hohe Fahrdynamik sowohl in
Ldngs- als auch in Querrichtung.

Wenn, wie im Fall des Ver-
gleichstests zwischen BMW 125i
und Mercedes A 250 Sport (Heft
11/2012), der BMW mit auf-
preispflichtiger Sportbremse -an-
tritt, der Hecktriebler auf der an-
deren Seite aber von BMW selbst
mit Bridgestone Runflat-Reifen
ins Rennen geschickt wird, dann
kann das zweierlei bedeuten: Ent-
weder wurde der Testwagen hin-
sichtlich eines kalkulierten Ergeb-
nisses bewusst genau so konfigu-
riert. Oder der Grip-Nachteil der
vergleichsweise schmaleren Run-
flat-Pneus wurde nicht erkannt,
oder als nicht signifikant nach-
teilig erachtet.

Den noch wahrend des Ver-
gleichstests vorgenommenen kons-
truktiven Nachbesserungen an
der neuen A-Klasse im Bereich
der vorderen Bremsen-Kiihlung
wird - so viel steht fest - jeden-
falls kein wie auch immer gearte-
tes Kalkill vorausgegangen sein.

Vergleichstests sollen, wie ein
weiterer Leser bemerkt , ergeb-
niswirksam* sein. Wir finden, dass
uns dies regelméBig ganz gut ge-
lingt. Und zwar vor allem auch
deshalb, weil die Herleitung der
Ergebnisse von maximaler Trans-
parenz gepragt ist: Wer, wie, wo,
was, warum und wann bei wel-
chen Temperaturen getestet und
verglichen wurde, hat sport auto
stets aufrichtig verraten. Ware ja
auch noch schéner, wenn wir
Geheimnisse vor unseren Lesern
hdtten.

L N T T R Y R Y

Sie erreichen mich unter der E-Mail-Adresse hsaurma-jeltsch@motorpresse.de
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n Fahrern und Motorsport-Fans mit {iber 13000 Mitgliedern

dspurt in Essen...

otorsport-Saison 2012 neigt sich mehr und
hrem Ende entgegen, und die ganze deutsche
sport-Szene begibt sich so langsam in den Win-
af. Die ganze? Nein! Ein von unbeugsamen
sport-Enthusiasten bewohntes Stadtchen im
tt leistet dem Winter Jabr fiir Jahr erbitterten
tand und feiert ein groRes Motorsport-Fest:
en Motor Show. Zwar ohne Wildschweine und
t singende Barden, dafiir aber mit jeder Menge
obiler Attraktionen.
ses Jahr findet die Motor Show — (ibrigens be-
2 45. Ausgabe — vom 1. bis 9. Dezember statt,
e jedes Jahr ist der DSK als Partner der Veran-
J wieder prominent vertreten. Wie gewohnt in
Stand 515. Mitglieder erhalten auch in diesem
ch Vorlage des Mitgliedsausweis einen Rabatt
 Eintrittspreis.
Stand, der sich in den vergangenen Jahren als
reffpunkt etabliert hat, an dem nicht nur die
ihre. miden Beine vom anstrengenden Mes-
jang ausruhen und bei einem HeiBgetrank
chgesinnten Benzingespréche fithren konnen,
1 an dem auch Motorsportler und Motorsport-
Gespréchen zusammenfinden kénnen - was
°nd der Saison fast immer unmaoglich ist. Denn
verden am DSK-Stand die GroBRen der Szene
, die sich darauf freuen, mit ihren Anhangern
aufnehmen zu kénnen. Natdrlich ist auch das
n vor Ort — mit einem offenen Ohr fiir alle An-
n der Mitglieder.
auch ein automobiles Highlight gibt es auf
K-Stand zu bestaunen: Den Opel Astra V8
it dem Mitglied Klaus Hoffmann sich dieses
) Jahre nach seinem ersten Start in einem Berg-
- den Titel in der Deutschen Automobil-Berg-
chaft sicherte.
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Schon all dies wirde den Trip nach Essen loh-
nenswert machen, doch auch wenn es uns schwer
fallt missen wir zugeben, dass auf der Essen Motor
Show noch weitere Attraktionen auf den geneigten
Besucher warten. Und zwar Attraktionen vom Aller-
feinsten: atemberaubende Sportwagen, spektakulare
Tuning-Fahrzeuge, Formel-1-Renner, klassische Renn-
fahrzeuge, Speedbikes ... und und und.

Race-Action live geféllig? No Problem! Der Gym-
khana-Drift-Cup, tragt sein Saisonfinale in Halle 7
aus und das sport-auto-Drift-Team zeigt die Grenzen
der Fahrtechnik. In Halle 3 prasentiert sport auto auf
700m? 16 Supersportwagen.

lhnen steht das Herz eher nach Kuriosititen?
Aber sicher doch! Wie wére es mit einem VW Kafer
als schnellstem Elektro-Dragster der Welt, mit einem
Harley Davidson-Trike als Limousine fiir acht oder einer
zehnsitzigen Harley mit sieben Motoren? Zufrieden?
Na also, geht doch.

Und last but not least wére da noch die Sonder-
show Sportwagen-WM: Die Sportwagen-WM gehorte
in den Jahren 1953 bis 1992 zum Feinsten, was der
Motorsport zu bieten hatte — entsprechend illuster
liest sich die Liste der teilnehmenden Hersteller: Alfa
Romeo, Aston Martin, Ferrari, Ford, Jaguar, Masera-
ti, Mercedes, Peugeot und Porsche waren nur einige
der Marken am Start. Und die Sondershow lasst die-
se 40 Jahre Rennsportgeschichte wieder aufleben.
Mit Exponaten vom Ferrari 357 MM aus den Jahren
1953/54 bis hin zum Peugeot 905, dem bisher letz-
ten Gewinner der Sportwagen-WM.

Bisher? Ja, denn im Jahr 2012 feierte die Sport-
wagen-WM ihr Comeback, und am 25. November
wird es einen neuen Sportwagen-Weltmeister geben.
Keine Frage, dass auch die erfolgreichen Autos der
Revival-Saison im Ruhrgebiet zu sehen sein werden.
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DSKler Brinkmann
neuer VLN-Meister

Als Tabellenfiihrer angereist — nicht gefahren — als
Champions abgereist. So kénnte man in Kiirze das
Saisonfinale von DSK-Mitglied Dominik Brinkmann
und seinen Teamkollegen Christian Krognes (Nor-
wegen) und Ullrich Andree beschreiben. Kiingt
ganz entspannt, meinen Sie? \War es aber nicht,

Das Wetter in der Eifel griff firs Saisonfinale,
den 37. DMV Miinsterlandpokal, mit einem plétz-
lichen Kalteeinbruch mal wieder ganz tief in seine
Trickkiste und sorgte fiir stundenlange Ungewiss-
heit.

,Wir haben uns mehrfach vom Streckenzu-
stand (berzeugt, aber es war keine Besserung
abzusehen”, so Rennleiter Andreas Thamm. Folge:
Die Veranstaltung wurde abgesagt.

Jetzt bin ich nattirlich sehr gliicklich, doch die
Stunden am Samstagmorgen waren schon extrem
nervenaufreibend”, sagte Scirocco-Fahrer Brink-
mann am Abend. ,Irgendwann kam im Bereich
der GP-Strecke die Sonne raus und wir dachten, es
geht jede Minute los. Doch im Verlauf der 25 Kilo-
meter gab es noch zahlreiche vereiste Abschnitte,
die ein sicheres Rennen unmdaglich machten.”

Wir meinen: Macht nix, Dominik, wenn's am
Ende zum Titel reicht, isses doch egal. Herzlichen
Gltickwunsch.

Geschéftsstelle: Carl-Benz-Strafe 2, 76297 Stutensee-Spock,
Telefon 07249/9 13 09-0, Telefax 0 7249/9 13 09-19

Internet: http:/www.dskev.de E-Mail: info@dskev.de Prisident:
Dr. Karl-Friedrich Ziegahn Vizeprésidenten: Karl-Heinz Stimpert,
Friedhelm Kissel Schatzmeister: Relnhard Michel Schriftfiilier:
Hans-Walter Kling Présidialmitglied zbV.: Smudo Beisitzer
Altfrid Heger, Johannes Scheid, Ralf Waldmann Re 1
Nicolaus C. Koretzky, Patrik Koziolek, Tharsten Schlottmann
Fotografen: Jochen Merkle, Jérg Schanz, Miguel Villa,
Uarkus marb - Fotolia.com, Rolf-Dieter Rétzel
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Langstreckenmeisterschaft . Die Meisterkiirfiir das LMS-Team
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27. Oktober, 12.38 Uhr: Die Rennleitung cancelt den letzten VLN-Lauf. Der Jubel im LMS-Team von
Andreas Lautner kannte keine Grenzen: Dominik Brinkmann, Christian Krognes und Ulrich Andree
waren Meister. Dabei hing die Erfolgs-Story zumindest fiir einen Piloten am seidenen Faden

Fl'.'lr zwei Wochen war Ulrich Andree einfach
nur drauBen. Mitte Juli saB der Meister-
schaftskandidat in der Langstreckenmeister-
schaft nicht mal mehr auf der Auswechsel-
bank. Nach finf VLN-Ldufen und vier Siegen
war Feierabend, das Schmiermittel des Motor-
sports war versiegt, die Kohle weg und der
Fahrerplatz gleich mit,

Das Schicksal und die Renngétter hatten
dann doch noch ein Einsehen. Just bei dem
einen Rennen, als Andree erstmals — und wie
sich spater herausstellte letztmals — aussetzte,

98

hatten seine Teamkollegen Christian Krognes
und Dominik Brinkmann kein Gliick — ein Start-
unfall fihrte zum Ausfall, der Nuller fror das
Punktekonto fiir die LMS-Piloten ein. , lIch
habe davon erst am Dienstag nach dem sechs-
ten Lauf erfahren, als ich die Klassenresultate
auf der Website checken wollte”, so Andree.

Natdrlich rief der 46-Jahrige sofort bei
LMS-Teamchef Andreas Lautner an, wieder
hatte man zwei Wochen Zeit, um die Kuh vom
Eis zu bekommen und das Budget flir den Rest
der Saison zusammenzutrommeln. Diesmal

gelang der Deal, denn offenbar war nun auch
den Sponsoren klar: Wenn es zum Titel reichen
sollte, dann nur zu dritt, nur in dieser Kombo,
nur mit diesem Auto und nur mit diesem Team.

Der Rest ist Geschichte: Bei neun Starts
holte das Meister-Trio von LMS Engineering
sieben Siege. Das nennt man im Sport eine fast
lupenreine Weste. Aus Teamsicht gilt das umso
mehr, denn als der blaue Scirocco mit der Start-
nummer 330 wegen eines Problems am Mo-
torblock ausfiel, holte das Schwesterauto mit
der Nummer 331 den Sieg. Neun Starts, acht

sport auto 12/2012



Siege, dazu der Titel: ,Ein Jahr unter der
Sonne", staunt Andree unglaubig.

Flr den Koélner, der seit zwei Jahr-
zehnten Rennautos (iber die Nordschleife
scheucht, ist der VLN-Titel das Highlight
seiner Karriere. Doch ein Meister-Titel in der
VLN ist eine schwere Geburt, so viele Fak-
toren kénnen die Angelegenheit versauen.
Die Grundvoraussetzung besteht darin,
dass man seine Fahrzeugklasse beherrscht
und viele Siege einfihrt. Gleichzeitig muss
die jeweilige Fahrzeugklasse aber auch groB
genug sein, sonst gibt es fir die Siege zu
wenige Punkte.

Eine weitere Tlicke steckt in der noto-
rischen Unwagbarkeit des Eifel-Wetters:
Beim zehnten und letzten Lauf der Saison
hatten die LMS-Piloten zwar die besten
Voraussetzungen, den Titel festzuklopfen,
doch das frostige Wetter verwandelte die
Nordschleife Ende Oktober in einen Kiihl-
schrank und fiihrte zu einer langen Hinge-
partie: Fahren — oder doch nicht fahren?

Am Ende siegte die Vernunft, denn ers- .

tens gibt es keinen Rennreifen, der an der
Nullgradgrenze funktioniert, und zweitens
wollten vereinzelte Eisreste an den fortwah-
rend schattigen Stellen der Nordschleife
einfach nicht wegtauen.

Erfolg im Motorsport ist die Konsequenz
aus einem stimmigen Paket: Fahrer, Team,
Auto und Reifen. Und jeder dieser Faktoren
besteht wieder aus zahllosen Unterfak-
toren, die schnell zu Genickbrechern wer-

Das blaue Wunder:

Der VW Scirocco GT24 des
LMS-Teams von Andreas
Lautner glanzte mit mecha-
nischer Zuverlassigkeit und
hohem Speed y

den kénnen. Das Auto muss beispielsweise
nicht nur schnell sein, sondern auch zuver-
ldssig funktionieren und Gber die volle
Renndistanz ebenso performen wie im Zeit-
training tiber eine schnelle Krawallrunde.
Zwar war allen Beteiligten im LMS-
Team schon im Dezember 2011 klar, dass
die Klasse SP3T fiir Turbofahrzeuge bis zwei
Liter Hubraum die Meistermacherklasse der
Saison 2012 bilden kénnte. Fiir eine gute,
homogene Fahrzeugpaarung war gesorgt:
Ulrich Andree spielte die Rolle des Routini-
ers, der sich in den Dienst des Teams stellt,
die Piloten-Crew zusammenschweilite und
bei Problemen den Seelentréster spielt.
Denn seine beiden Teamkollegen waren
zwar schnell, aber eben auch blutjung: Der
22-jahrige Norweger Christian Krognes
kam auf Empfehlung jener Wikinger-Trup-

Was entschied den
VLN-Titelkampf?
Bei den Faktoren
Auto, Team und
Fahrer war LMS gut
sortiert. Dazu star-
teten in der Klasse
SP3T viele Wagen,
was einen Vorteil
bei der Punkteaus-
beute bedeutete

pe, die einst einen roten Audi A4 in der VLN
pilotierte, zum LMS-Team. Chef Andreas
Lautner war vom Youngster aus dem hohen
Norden sofort begeistert und setzte ihn
bereits 2011 phasenweise auf seinen Top-
Scirocco, wo er von Anbeginn auf dem
Niveau von Peter Terting agierte.

2012 war der dreifache norwegische
Gokart-Champion reif fiir hohere Aufgaben
und safd fulltime im Topauto mit der Start-
nummer 330. , Der Junge ist blitzschnell,
aber auch sehr reif und abgeklart", bewer-
tet Teamchef Lautner. ,Er hat einen un-
glaublich hohen Grundspeed und ist im
Training die schnellste jemals erzielte Sci-
rocco-Zeit von 8.37,1 Minuten gefahren. "
Am Funk quékte der Youngster daraufhin
zum Teamchef: , Lass mich noch eine Runde
fahren, unter 8.35 Minuten schaffe ich es
auf jeden Fall!*

Interessant: Die neue Duftmarke war
23 Sekunden schneller als die beste Run-
denzeit der VW-Scirocco-Werkswagen, an
deren Entwicklung Lautner schon bei Volks-
wagen Motorsport maBgeblich beteiligt
war. Und Krognes weist mit 22 Jahren be-
reits eine beeindruckende Nordschleifen-
Bilanz auf: 13 Klassensiege in 25 Rennen.

Dominik Brinkmann ist das Super-Kiiken
im LMS-Team. Der 21-jdhrige Dortmunder
stieg vom Gokart-Sport tiber ein kurzes In-
termezzo in der Formel Renault in die Lang-
streckenmeisterschaft auf — und schaffte
gleich im dritten Jahr den Titel, nachdem er




bereits 2011 VLN-Vize-Meister und Sieger der
Renault Sport Speed Trophy war. Die beiden
Youngster aus dem LMS-Team raumten 2012
- man mochte schon fast sagen: natiirlich -
auch den Sieg in der VLN Junior Trophie ab.

. Die Chemie zwischen den Piloten hat von
Anfang gepasst", so Teamchef Andreas Laut-
ner. ,Keiner hat Ego-Trips geritten, alle haben
sich in den Dienst der Sache gestellt — so, wie
es im Langstreckensport sein muss, um erfolg-
reich zu sein”, ergdnzt Ulrich Andree.

Das Puzzle zum Erfolg setzte Andreas
Lautner héchstpersénlich zusammen, der seit
tiber 20 Jahren als Teamchef und Pilot Erfah-
rung gesammelt hat und obendrein als Inge-

Das LMS-Team
trimmte das Motor-
Mapping des Vier-
zylinders in Rich-
tung Verbrauchs-
effizienz. So kam
die Mannschaft aus
Etzbach mit zwei
statt drei Stopps
uber die vierstiin-
dige Renndistanz

Sechs Klassensiege
reichten nur zu Platz
zwei in der VLN-Meister-
schaft fir Jannik Olivio
und Eimar Jurek im
Renault Clio

nieur auch in technischen Fragen den Durch-
blick hat. Als Lautner 2011 Volkswagen Mo-
torsport verlieB, formierte er sein Team neu
und setzte zwei jener VW Scirocco GT24 ein,
an deren Entwicklung er schon als Technischer
Direktor maBgeblich beteiligt war.

Die Erfahrung zahlte sich aus, die LMS-
Scirocco glanzten mit unverwiistlichen Steher-
qualititen und abnormalem Speed. , Wir ha-
ben in der laufenden Saison auch immer wei-
terentwickelt”, sagt Lautner. Fir das Finale,
das dann nicht mehr stattfand, hatte er bei-
spielsweise neue Diffusoren im Handgepéck.
«Wir haben im Wesentlichen Details bei der
Aerodynamik wie Flaps, Fliigel und Diffusoren

Das Mathol-Team

holte mit dem Vantage V8 GT4
Platz drei. Die Piloten Norbert’
Bermes und Marcel Belka
waren nicht gliicklich mit der
Rennabsage

o NRL,




optimiert", erklart Lautner. ,AuBerdem haben
wir die Turbomotoren so auf Verbrauch ge-
trimmt, dass wir die Vier-Stunden-Rennen der
Langstreckenmeisterschaft mit zwei Stopps
und ohne Splash & Dash bestreiten konnten. "
Bei den Boxenstopps waren dann oft kaum
mehr als drei Liter Restsprit im Tank ...

Die Fahrer konnten zwischen drei Map-
pings wahlen, was im Maximalfall 365 Pferde
aus dem Vierzylinder quetschte. ,Das maxi-
male Drehmoment von bis 500 Newtonmeter
haben wir sukzessive immer weiter zuriickge-
nommen und die Kurve so gegléttet, dass die
Charakteristik eher einem Saugmotor als
einem Turbotriebwerk glich”, verrit Lautner.
Den immer noch krawalligen Leistungsiiber-
schuss kappte eine Traktionskontrolle, die
Power wurde tiber ein verstirktes DSG-Ge-
triebe an die Vorderrader lbertragen.

Am meisten schwérmten die Piloten liber
die mechanische Traktion und das perfekte
Zusammenspiel von Fahrwerk und Reifen.
.Ich fahre da eine etwas extreme Philoso-
phie*, grinst Lautner. ,Simpel gesagt setzen
wir auf hohe Druckkrifte im Didmpfer und
eine relativ weiche Federung. Das bringt den

Opel Astra OPC Cup

Gertichte kursierten seit Monaten, aber Ge-
wissheit gab es erst beim zehnten VLN-Lauf,
als die Kissling-Truppe zu Testzwecken mit
einem fahrfertigen Renn-Astra auftauchte:
Opel wird im nachsten Jahr einen Marken-
pokal in der VLN ausrichten, mit dem neuen
sportlichen Flaggschiff OPC. Die Details

102

Die Verwendung
des serienmaBigen,
aber verstarkten
DSG-Getriebes
brachte zwar Nach-
teile bei der Ge-
wichtsverteilung -
aber einen Vorteil
bei der Dauerhalt-
barkeit und der
Zuverlassigkeit

Reifen starker zum Arbeiten und erlaubt uns,
harte Mischungen zu fahren, die sehr wenig
verschleifen und so gut wie keinen Drop (iber
einen Stint aufweisen.” Gerade bei einem leis-
tungsstarken Fronttriebler sei dies der Schliis-
sel fur eine konstante Performance.

Diese spezielle Setup-Philosophie setzte
Andreas Lautner mit Sachs-Dampfern, Eibach-
Federn.und Dunlop-Reifen um. ,,Dabei fuhren
wir vorn wie hinten die harteste verfligbare
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werden zwar erst bei der Essen Motor Show
verdffentlicht, doch die technischen Eckdaten
machen schon jetzt Appetit auf mehr: Aufge-
baut nach dem SP3T-Reglement, leistet der
Motor knapp tber 300 PS. Die Kraft wird tiber
ein Seriengetriebe an die Vorderriader geleitet.
Das Kampfgewicht des OPC-Renners wurde
mittels Leichtbau (Ttren, Hauben, StoBstan-
gen, Instrumentenbrett) deutlich abgesenkt.

Fiir die Saison 2013 plant LMS-
Teamchef Andreas Lautner
einen spektakuldren Wechsei:
Die GT3-Klasse soll zum neuen
Betatigungsfeld werden

Mischung. Die Hinterrdder haben wir im Ren-
nen nie gewechselt, die Vorderrader nur, um
auf der sicheren Seite zu bleiben - schlieBlich
war unser Ziel immer der VLN-Meistertitel.

Bei den Laufzeiten flir die Technikkompo-
nenten ging das LMS-Team aus Etzbach nie
ans Limit: , Wenn man um den Titel kimpft,
darf man keine Ausfalle riskieren.” Im letzten
Jahr war das LMS-Team im Titelkampf bei der
Zuverldssigkeit gestrauchelt. Die neue Strate-
gie hat sich ausbezahlt, bringt aber auch einen
klitzekleinen Nachteil: Billiger wird die Chose
nicht. Die Kosten fiir den Einsatz des Zwei-
Liter-Turbo-Fronttrieblers lagen fiir zehn Ren-
nen bei Gber 200000 Euro. Macht 70000
Steine pro Fahrer ...

Aus diesem Grund will Lautner fiir 2013
die Klasse wechseln: , Die hohen Kosten fiir
so ein kleines Fahrzeug sind kaum noch durch
Sponsorenerlése zu refinanzieren.” Ein Um-
stieg in die GT3-Klasse ist angedacht. Ulrich
Andree hat keine Zweifel, dass die Neuorien-
tierung erfolgreich sein wird: ,Das Team ist
einfach gut. Acht Klassensiege in einer Saison
—das hat nichts mit Gliick oder Zufall zu tun. "

Marcus Schurig
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Neun Rennen, sieben Siege. So rockt man den Ring! Mit maximaler Belastbarke
und dem richtigen Grip unter allen Bedingungen. Dunlop gratuliert dem LMS-Engineeri
Team zum Uberragenden Sieg der VLN Langstreckenmeisterschaft Nirburgring 201
im VW Scirocco GT24. Wir bedanken uns bei allen Beteiligten firr diese erfolgreic
Zusammenarbeit.

Ein Stiick unserer Motorsport-Technologie steckt in jedem Dunlop Serienreifen.
Optimaler Grip und Bremspower unter allen Bedingungen!

> DUNLOP

DRIVE WITH CONFIDENCE

www.dunlop.de



